Uudiskiri oktoober 2013

Uued seaduseelnoud tostavad hindu.

Valitsuse kavatsus tdita riigieelarvet tulumaksuseaduse muutmise eelnduga (492 SE), millega
soovitakse muuta tootaja isikliku sdiduauto kasutamise eest makstava hivitise
maksuvabastust ning tédandja ametiauto erisoodustuse maksustamise korda, samuti
kdibemaksuseaduse muutmise eelndu (493 SE), millega soovitakse piirata sisendkaibemaksu
mahaarvamist sdiduautode soetamisel, on AMTELi arvates vaga kaugele ulatuvad ja riigi
majandust tervikuna parssivad mdjud.

Jaab arusaamatuks, kuidas pikas perspektiivis majandusele negatiivselt mdjuvaid otsuseid
tehakse lihiajalise kasusaamise eesmargil.

Mis siis ennekdike teeb AMTELile muret kdesolevate seadusemuudatuste juures? Radagime
asjadest keerutamata.

Eesmargiks seatud aastas 40 miljoni kokkukorjamine ei dnnestu.

Riik on eelarvet tutvustavates materjalides avalikult tunnistanud, et kogu
kdaibemaksupettuste maht eri valdkondades on vahemalt 200 miljonit eurot, kuid katte
loodetakse sellest saada vaid vdike osa. See nditab skeemitamise laiaulatuslikkust ja ei ole
pohjust arvata, et tdnased maksude mittemaksjad hakkavad uusi koormisi tasuma. AMTEL
on seisukohal, et enne, kui ei ole tagatud tdna kehtivate maksude laekumine, ei ole eetiline
maksustada tdiendavalt ausaid ettevotteid, keda riik ei suuda kaitsta kdlvatu konkurentsi ja
pettuste eest. Toendoliselt suureneb ettevotete hulk, kes hakkavad otsima alternatiivseid
lahendusi, kindlasti on nende hulgas ka neid, kes tdana tasuvad erisoodustusmaksu.

Kasvab oluliselt teistest EU riikidest kasutatud autode sissevedu, sest I6pptarbijast ettevote
saab edaspidigi arveldada auto ostul kdibemaksuvabalt.

Tulemus: kdibemaksuauk suureneb veelgi, erisoodustuste laekumine vaheneb.
Keskkonnamoju.

Eesti autopargi keskmine vanus on Euroopa omast ligi kaks korda kdrgem ja uute autode
tdnase mudgitempo ja—mahu juures paremal juhul stabiliseerunud. Planeeritav
kdaibemaksuseaduse muudatus vahendab uute sdiduautode muiki 10-15%. Kasutatud
autode miilik kasvab aga veelgi suuremas mahus — uute asemel tuuakse riiki vihekasutatuid,
lisanduvad autod, mida ostavad to6tajad, kellel kaob véimalus kasutada ettevotte autot. 1-5
aastat vanade autode sissetoomine suureneb ca 20%, vanematel 25%. 2014.a. 16puks on
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sellise muutuse tagajarjel Eesti sdiduautode pargi keskmine vanus 14-15 aastat. Autopargi
vananemisel kasvab aga keskkonna saastamine. Eesti vaarib, vahemalt autopargi ja sellega
seotud keskkonna saastamise osas, edaspidigi ,,Euroopa priigikasti“ mainet.

Tana on paljudes ettevotetes Gihendatud firma- ja erasdidud tihes autos, mis on olnud
vaadeldav samasuguse toetusena ettevotlusele, nagu on Eestis kehtiv ettevotte tulumaks ja
mitmed teised meetmed. Kui kdibemaksu arvestamise pohimdtted muutuvad, piirab osa
ettevotteid autode kasutamist vaid sisese tarbimisega ning té6tajate transpordikiisimused
jaetakse nende enda kanda. Tulemusena tulevad the auto asemel kasutusse kaks, millest
Uks garanteeritult kogu aeg seisab. Kui nlilid teise auto ostmisel p66rdub tarbija mdne Eesti
automiija poole ostmaks uue auto, siis mis saab sellise kaditumise vastu olla automiijate
liidul. Kahjuks tuleb aga olukorda hinnata reaalselt — inimeste majandusseis ei vdimalda
enamikel meist osta uhiuut autot, vaid seda va kasutatut, mis odavam, aga vanem ja enam
kltust kulutav.

Samal ajal plitiab riik soodustada alternatiivsete kiituseliikide kasutamist autotranspordis —
parima nditena elektriautode ostmisel soodustuste pakkumine ja Uleriigilise laadimisvorgu
rajamine. Kdibemaksustamise korra muutmine kasvatab hinnasurvet ettevotete autopargi
uuendamisel ja teades naditeks, et elektriautod on keskmisest kdrgema hinnatasemega, siis
kes neid ostma hakkab? Isegi ettevdtted, kes omavad kdrgendatud keskkonnateadlikkust ja
on planeerinud elektriautode ostmist, suure tdenidosusega loobuvad sellest kavatsusest. Uhe
kdega soodustatakse alternatiivsete kituseliikide kasutamist ja taotakse maailma silmis
rusikaga vastu rinda, et vaadake millega meie hakkame saime, ja siis teise kdega kaotatakse
kdik need soodustused.

Tulemus: Eesti ei taida EU taastuvenergia direktiivi 2009/28/EU, CO, emissioon kasvab, taas
hakkab suurenema liikluses hukkunud ja raskelt vigastanud inimeste arv.

Eesti ettevotete konkurentsivoime.

Kindlasti m&jutab seadusemuudatus vadikeettevdtjaid, sest kiillap juba suurettevotted skeemi
leiavad, kuidas see kdibemaks tagasi saada. Mis siin ikka salata, juba praegu planeerivad
mitmed suurfirmad omale rendiettevotte asutamist, mille arvele ikkagi kdibemaksuvabalt
autosid osta. Aga vaene vdikeettevotja voi talupidaja, kel ongi nii té6asjade ajamiseks kui
pere soidutamiseks vaid iks auto? Temale voib olla isegi paarituhande euro suuruse
kdibemaksu maksmine raske koormaks, radkimata edaspidisest vajadusest osta pere
sdidutamiseks teine auto.

Kui kasvavad ettevotjate kulud, siis kasvab ka surve hinnatdusuks, mis niigi on Eestis olnud
viimaste aastate jooksul iiks Euroopa suuremaid. Uhest kiiljest tdusevad kodumaiste
esmatarbekaupude hinnad, aga teisest kiljest vaheneb Eesti konkurentsivéime maailmas.
Mitmed organisatsioonid on oma margukirjades Riigikogule tdstnud esile antud
seadusemuudatuste kaugele ulatuvaid maojusid.



Nii on naiteks Eesti Maksumaksjate Liit toonud esile asjaolu, et prognoositud maksutulude
asemel vOib ennustada hoopis maksulaekumiste vahenemist. Eesti To6andjate Keskliit jallegi
tostab esile, et kdibemaksuseaduse muutmine on sisuliselt automaksu kehtestamine, kui
samas on valitsusliidu koalitsioonilepingus on selgesdnaliselt kokku lepitud, et sdiduautosid
ei maksustata.

Tulemus: legaalselt tegutseva Eesti ettevotja kulubaas ja ka omahind toodetele suureneb,
konkurentsivéime nii siseriiklikult (vs skeemitav ettevdtja) kui ka valisturgudel vaheneb.
Illegaalne kaubandus on meie vabas majandusruumis saavutanud veel Gihe vdidu.

Alternatiivsed lahendused.

Tasumata maksude (ileskorjamisest oli eespool juttu. Mitu kdrbest oleks |66dud Gihe hoobiga
— riigieelarve tais ja tagatud aus konkurents, lisaks peaks to6turule sisenema ca 1.500-2.000
inimest, kes momendil skeemidega pikitud autokaubandusega tegelevad.

Teiselt poolt on AMTEL anallusinud EU riikide autode maksustamist ja on seisukohal, et kui
mingisugusel kujul automaks kehtestada, saab kdige mdoistlikumana soovitada tulevikus ka
Eestis rakendada CO® pdhist maksustamist — toimib stimulaatorina osta vaiksemaid ja
vahemsaastavaid autosid, kdrvalehiilimine ei ole praktiliselt vdimalik ja ka ei tasu — ldisel
maksmisel on igalihe osa suhteliselt vdike.

Lisainfo: Rein Luik, AMTELI pressiesindaja, tel 5024504, e-post press@amtel.ee
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