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Alternatiivkiitusega autode miiiik kasvab

Alternatiivkitustega sdiduautod on hetkel maailmas kuum teema ja seetdttu on paslik heita pilk,
kuidas on Euroopas tanavu esimese kolme kvartaliga kulgenud alternatiivsete kiitustega uute
soiduautode muuk.

Vaadates uute sdiduautode turul toimuvat erinevate kituseliikide alusel, siis on selgelt valja
joonistumas uus tendents: diiselautode muuk langeb kiires tempos ning samas kasvab bensiini ja
alternatiivkituste osakaal. Naiteks kolmandas kvartalis oli bensiinimootoriga autode osakaal
59,5%, samas kui see 2018. aastal oli 56,7% ja 2017. aastal 50,3%. Diiselautode osakaal uute
sOiduautode turul aga jatkab langust - tanavu kolmandas kvartalis oli see 29,1%, samas kui 2018.
aastal moodustasid diiselautod 35,9% kogu miuugist ning veel 2015.a. Gle 50%.

Koige joudsamalt kasvab elektriautode turg ja vOrreldes eelmise aasta kolmanda kvartaliga maddi
tdnavu kolmandas kvartalis koguni 126,3% rohkem elektriautosid. Samuti kasvab kiires tempos
hubriidautode turg - juulist septembrini mitdi eelmise aasta sama perioodiga vorreldes 47%
rohkem hibriidautosid. Samas naitas tanavu kolmandas kvartalis kerget langust (7,6%)
pistikhlbriidide mitk.

Ulejaénud alternatiivkiitustega autode (E85, LPG, CNG) turul jatkus samuti tdus, mis oli kolmandas
kvartalis 36% ja on tanavu esimese Uheksa kuuga olnud 7,5%. Tuleb siiski tahele panna ka fakti,
et valdava osa antud muugist (197 tuhat autot) moodustavad Itaalias mitdavad LPG gaasiautod,
milliseid on kolmes kvartalis ldinud kaubaks lle 105 tuhande, samas kui kogu Euroopa Liidus ja
kolmes EFTA riigis kokku on mutdud ca 46 tuhat CNG gaasiautot.

»~Kuigi alternatiivkituste osakaal néitab suurt tdusu, on nende osakaal Euroopa autotddstuses siiski
vaike - tanavu kolmandas kvartalis kasvas see 11,3 protsendini," kommenteerib AMTELi tegevjuht
Arno Sillat. , Diiselmootoriga sdiduautode osakaalu vahenemine ning nende asemele mitte elektri-
vOi muude alternatiivsete kituste, vaid bensiinimootoriga masinate asumine on toonud kaasa
ebasoovitud tagajarje - juba kolmandat aastat kasvab Euroopa Liidus CO2 lldine heide. See teeb
autotootjatele oluliselt keerulisemaks, kui mitte voimatuks 2021. aastaks plstitatud CO2 normide
taitmise."

~Kui veel 2015. aastal ei olnud etteantud 130 g/km taitmine Euroopas milidud uutele
sOiduautodele mingi probleem, siis viimastel aastatel on vaiksema CO2 heitmega diiselmootorite
tuntav mitgi vdhenemine on toonud kaasa Uldise CO2 tdusu. PShjuseks on siin eelkdige paljudes
Euroopa piirkondades joustunud vdi peatselt rakenduvad diiselmootoritele kehtestatud ranged
piirangud. Paraku on see toonud kaasa soovitust erineva tulemuse."

Lisainfo: Rein Luik, AMTELi pressiesindaja, tel: 5024504, press@amtel.ee



mailto:press@amtel.ee

